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Abstract of DE4233690 

An apparatus for loading and unloading load- 
bearing elements onto and off shelving is 
designed so that the load-bearing elements are 
driven by carriers (7, 8) which have a cam 
contour, designed and matched to the 
abutments, in the form of recesses (3, 4), so that 
the load-bearing elements can be precisely 
positioned in the shelving. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Vorrichtung zum Ein- und Auslagern von Lasttragern in ein Regal bzw. aus einem Regal 



(57) Bei einer Vorrichtung zum Ein- und Auslagern von Lasttra- 
gern in ein Regal bzw. aus einem Regal werden die 
Lasttrager (2) durch Mitnehmer (7, 8) angetrieben, die ein 
Nockenprofil aufweisen, das so ausgestaltet und auf von 
Aufnahmen (3, 4) gebildeten Widerlagern abgestimmt ist, 
daS eine lagegenaue Positionierung der Lasttrager im Regal 
moglich wird. 
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Beschreibung- 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Ein- und 
Auslagern von LasttrSgern in ein Regal bzw. aus einem 
Regal, bei der die Lasttrager an ihren sich gegenuberlie- 
genden Enden mit Widerlagern fur Mitnehmer versehen 
sind und bei der zum Ein- und Auslagern der Lasttrager 
durch umlaufende AntriebsstrSnge angetriebene, in An- 
triebsstrangrichtung zueinander versetzt angeordnete 
Mitnehmer dienen, die zwecks Mitnahme der Lasttra- 
ger mit den Widerlagern zusammenwirken. 

Aus der US-PS 4 756 657 ist eine Vorrichtung der 
vorstehenden Art bekannt, die vor einem Hochregal in 
einer Ebene seitlich hin- und her- sowie auf- und abbe- 
wegt werden kann, um Lasttrager aus Fachern des Re- 
gales auszulagern Oder in Facher des Regales einzula- 
gern. Bei der bekannten Vorrichtung haben die Mitneh- 
mer einen kreisfdrmigen Querschnitt, wahrend die mit 
ihnen zusammenwirkenden Widerlager von Griffleisten 
gebildet werden. Die bekannte Vorrichtung verfugt 
Ober den Nachteil, daB die Lasttrager beim Einlagern in 
das Regal am Ende des Einlagerungsvorganges nicht 
zwangsweise Qber eine vorgegebene Wegstrecke durch 
die Mitnehmer abgebremst werden, sondern im von den 
Mitnehmern freigegebenen Zustand mehr oder weniger 
lange bzw. kurze Wegstrecken zurucklegen, bis sie zur 
Ruhe kommen. Die Foige ist, daB ihre Endposition nicht 
genau definiert ist, es sei denn, daB man mit eine Endpo- 
sition festlegenden AnschlSgen arbeitet. Letzteres aber 
bedeutet nicht mehr und nicht weniger, daB ihre Ge- 
schwindigkeit schlagartig auf Null reduziert wird. Eine 
dcrartige abrupte Abbremsung der Lasttrager am Ende 
ihrer Bewegungsbahn ist nicht nur mit storenden Ge- 
rSuschen verbunden, sondern birgt auch die Gefahr ei- 
ner Beschadigung empfindlicher, auf den Lasttragern 
geiagerter Gtiter in sich. Eine Inkaufnahme ungleichma- 
Biger Endpositionen kann indessen ebenfalls nicht be- 
friedigen, da sie den Vorgang des Erfassens der Lasttra- 
ger durch die Mitnehmer beim Auslagern beeintrach- 
tigt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor- 
richtung der in Betracht gezogenen Art zu schaffen, bei 
der Lasttrager am Ende des Einlagerungsvorganges in 
Facher eines Regales tiber eine vorgegebene Strecke, 
durch die Mitnehmer der Vorrichtung gesteuert, mit 
einfachen Mitteln in eine genau vorgegebene Ruheposi- 
tion UberfOhrt werden. Diese Aufgabe wird erfindungs- 
gemaB dadurch gel6st t daB die Mitnehmer ein eine ruck- 
frcie Zwangssteuerung der Lasttrager in ihre jeweilige 
Endposition sicherndes Nockenprofil aufweisen, mit 
dem sie auf sich gegeniiberliegende Wande der von Auf- 
nahmen gebiideten Widerlager einwirken. 

Die erfindungsgemSBe Vorrichtung bietet den Vor- 
teil, daB die Lasttrager beim Einlagern in die Facher 
eines Regales ohne die Notwendigkeit komplizierter 
Steuervorrichtungen ruckfrei in ihre genaue Endposi- 
tion tlberfiihrt und beim Auslagern ruckfrei beschleu- 
nigt werden. Durch die Zwangssteuerung des Vorschu- 
bes der Lasttrager in der Endphase der Einlagerungsbe- 
wegung werden nicht nur die zuvor geschiiderten Nach- 
teiic der bekannten Vorrichtung eliminiert, sondern 
auch die Voraussetzungen fur die Anwendung ver- 
gleichsweise hoher Geschwindigkeiten der Antriebss- 
trange geschaffen. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der beige- 
fugten Schemazeichnung naher erlauterL 

In der einzigen Figur ist 1 einer von zwei im Abstand 
voneinander angeordneten Antriebsstrangen einer auf- 
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und ab- sowie hin- und her-, vor einem senkrecht zur 
Zeichnungsebene angeordneten Regal bewegbaren 
Vorrichtung zum Hin- und Herverschieben von Lasttra- 
gern 2. Jeder Lasttrager 2 weist an seinen Enden von 
Aufnahmen 3 und 4 mit sich jeweiis gegenuberliegenden 
Enden 5 und 6 gebildete Widerlager auJF, in die wahrend 
des Transposes der Lasttrager 2 Mitnehmer 7 und 8 mit 
einem nockenfdrmigen Profil greifen. Die Mitnehmer 7 . 
und 8 sind an jeweiis zwei unmittelbar aufeinander fol- 
genden Kettenbolzen 9 des ihnen jeweiis zugeordneten 
Antriebsstranges 1 befestigt. Es versteht sich, daB die 
Vorrichtung zusatzlich mit Stiitzschienen fur den jewei- 
ligen Lasttrager und mit Mitteln zu ihrer FQhrung und 
ihrem Antrieb versehen ist Da diese Mittel indes nichts 
mit dem Kern der Erfindung zu tun haben und daruber 
hinaus bekannt sind, wurde auf ihre Darstellung verzich- 
tet 

In der Zeichnung sind 10 Positionen I bis X des An- 
triebsstranges 1 und der mit ihnen verbundenen Mitneh- 
mer 7 und 8 dargestellt In der Position I liegen die 
Mitnehmer 7 und 8 gegen die jeweiis auQeren Wande 5 
bzw. 6 der Aufnahmen 3 und 4 an und arretieren die 
Lasttrager 2 auf diese Weise in einer bestimmten Lage. 
Eine derartige Arretierung IieBe sich auch mit zylindri- 
schen Mitnehmern, wie sie aus der Bezugsdruckschrift 
bekannt sind, realisieren, allerdings miiBte der Durch- 
messer derartiger Mitnehmer kleiner sein als der Ab- 
stand zwischen den sich gegenuberliegenden Wanden 5 
und 6 der Aufnahmen 3 und 4, was wiederum ein gesteu- 
ertes Abbremsen und lagegenaues Positionieren des 
Lasttragers 2 beim Einlagern unmoglich machen wurde. 
Wie man anhand der Position I erkennen kann, sind die 
Mitnehmer 7 und 8 dergestalt mit dem Antriebsstrang 1 
verbunden, daB ihre Langsachsen 10 und 11 sich bei auf 
der Vorrichtung arretiertem Lasttrager im Scheitel- 
punkt 12 eines gleichschenkligen Dreieckes schneiden, 
dessen Grundlinie vom Teil 13 des Antriebsstranges ge- 
bildet wird, der zwischen den Mitnehmern 7 und 8 ange- 
ordnetist 

Beim Einlagern des jeweiligen Lasttragers 2 in das 
Regal wird in dem Antriebsstrang 1 eine Bewegung in 
Richtung des Pfeiles 14 eingeleitet und der Lasttrager 2 
aus seiner Ausgangsposition nach rechts verschoben. 
Die Positionen II bis VII zeigen unterschiedliche Ein- 
schubphasen. Beim Obergang zwischen den Positionen 
VII und VIII erfolgt das gesteuerte Abbremsen des 
Lasttrlgers 2, der in der Position VIII bereits seine ge- 
naue Endposition erreicht hat, und dies ohne stCrende 
StoBbelastungen sowohl des Regales als auch des Last- 
tragers. Die Endposition des Antriebsstranges 1 und der 
Mitnehmer 7 und 8 ist dagegen in der Position X darge- 
steiit. Die Mitnehmer 7, 8 konnen aus der Endposition 
entweder in die Position I zuruckgefiihrt werden oder 
aber zunachst in der Endposition verharren, um an- 
55 schlieBend einen Lasttrager aus einem anderen Fach des 
Regales auszulagern, indem in den Antriebsstrang 1 ei- 
ne gegenlaufige Bewegung zum Pfeii 14 eingeleitet 
wird. 
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setzt-angeortinete Mitnehmer dienen, die zwecks 
Mitnahme der Lasttrager mit den Widerlagern zu- 
sammenwirken, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Mitnehmer (7, 8) ein eine ruckfreieZwangsfiihrung 
der Lasttrager (2) in ihre jeweilige Endposition si- 5 
cherndes Nockenprofil aufweisen, mit dem sie auf 
sich gegenuberliegende Wande (5, 6) der von Auf- 
nahmen (3, 4) gebildeten Widerlager einwirkea 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mitnehmer (7, 8) an jeweils zwei 10 
im Abstand voneinander angeordneten Punkten 
mit den Antriebsstrangen (1) verbunden sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Langsachsen (10, 1 1) der Mitneh- 
mer (7, 8) bei aus einem Regal ausgelagertem Last- 15 
trager (2) die Schenkel eines gleichschenkligen 
Dreieckes mit dem die Mitnehmer (7, 8) miteinan- 
der verbindenden Teil (13) des Antriebsstranges (1) 
als Grundlinie bilden. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 20 
gekennzeichnet, daB die Antriebsstrange (1) von 
Laschenketten gebildet werden und die Mitnehmer 
(7, 8) mit jeweils zwei unmittelbar aufeinanderfol- 
genden Kettenbolzen (9) der Laschenkette verbun- 
den sind. 25 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



NSDOCIO: <DE *233690AlJ_> 



2EICHNUN6EN SEITE 1 Nummer: DE42 33 690 A1 

int. CL 5 : B66G 1/04 

Offenlegungstag: 7. April 1994 




NSDOCID: <D£ 4230690A1_I_> 



